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 لخص الم  الكلمات المفتاحية  

 تخطيط النقل
 النقل العام

 النقل الجماعي

 وسائل النقل
 النقل تكاليف

يعتمد سكان وادي الشاطئ كغيرهم من السكان في إقليم فزان بشكل أساس ي على استخدام السيارة الخاصة في تنقلاتهم بين مختلف  

تاحة في لل ييا  وسائل النقل العام والجماعي. وسسب  الأنشطة الاجتماعية والاقتصادية داخل المدن وفيما بينها، حيث هي الوسيلة الم

ذلك يجدون صعوبة في التوفيق بين التزاماتهم الوليفية وتوصيل أبنائهم إلى مدارسهم والعودة بهم إلى منازلهم. ولأجل تخفيف الع ء 

، فيتفقون معهم على   الحافلات الصغيرةلون سياراتهم الخاصة بنظام الأجرة وكذا أصحايلجأ أولياء الأمور إلى السائقين الذين يشغ  

تهدف هذه الدراسة بالدرجة  نقل أبنائهم بأسلو  النقل الجماعي بين البيت والمدرسة نظير أجر شهري يتم تحديده بالتراض ي فيما بينهم.

ام والجماعي متى ما توفر ذلك طلا  التعليم الثانوي والمتوسط بمنطقة الدراسة في استخدام نظام النقل العمعرفة مدى ريبة الأولى إلى 

الاعتماد تم في هذه الدراسة  .انواع وسائل النقل العام المريوبة في الاستخدامو ، المفضلة لديهمالنقل  تسعيرة معرقة، وكذلك في المنطقة

عمل مجموعة من عن طريق لعينة من الطلا  وأولياء الأمور في المدارس المستهدفة بمنطقة الدراسة، وذلك على أسلو  الاستقصاء 

 وزمنالشهري، تحركات الأفراد، تكاليف الرحلات التي يجريها الأفراد،  العمر، الدخلالاستبيانات بها عدد من الأسئلة منها )الجنس، 

ت النقل المناسبة لهم، وكذلك التسعيرة المناسبة(، ومن خلال النتائج التي لهر  ووسيلةالرحلات، وما مدى إمكانية إنشاء خط نقل عام 

 النموذج المقترح الدراسة باستخداموتوص ي  .(R=79.6أمكن وضع نموذج رياض ي لتمثيل البيانات بمعامل ارتباط )من تحليل البيانات 

وص ي بتوسيع نطاق الدراسة ليشمل كافة تكوسيلة مساعدة في اتخاذ القرار عند تخطيط نظام النقل العام واجماعي في المنطقة، كما 

 اطئ ومؤسسات التعليم العالي الواقعة بالمنطقة.ربوع منطقة وادي الش

 
المقدمة

في تطور  التي تسهم إن النقل بجميع انواعه يعد من العناصر الرئيسية

بتقدم وسائل النقل فيها. والنقل له  انالمجتمعات وتقدمها. حيث تتقدم البلد

 خلدايعتمد الناس في تنقلاتهم و  .في ربط المجتمعات المختلفة ةكبير  ةاهمي

على استخدام وسائل المواصلات المتاحة، وفيما بينها الحضرية المناطق 
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The residents of Wadi al-Shati, like other residents in Fezzan province, rely mainly on the use of a 

private car to travel between various social and economic activities within and between cities, as it 

is the available means in the absence of public and collective transportation. Because of this, they 

find it difficult to reconcile their job obligations with driving their children to school and taking 

them home. In order to reduce the burden, parents resort to drivers who operate their own cars 

and/or minibuses as taxis, and agree with them to transport their children by collective 

transportation between home and school in exchange for a monthly wage determined by mutual 

consent. This study aims primarily to find out the extent to which secondary and intermediate 

education students in the study area and their parents want to use the public and collective 

transportation system whenever available in the region, as well as their preferred transportation 

fares, and the types of public transportation desirable to use. In this study, the survey method was 

relied on for a sample of students and parents in the targeted schools in the study area, by making a 

set of questionnaires with a number of questions, including (gender, age, monthly income, 

movements of individuals, costs of trips conducted by individuals, time of trips, and the extent to 

which it is possible to establish a public transport line and the appropriate means of transportation 

for them, as well as the appropriate pricing), and through the results that emerged from the data 

analysis, it was possible to develop a mathematical model to represent the data with a correlation 

coefficient (R =79.6).  The study recommends using the proposed model as a decision-making aid 

when planning the public and collective transport system in the region, and recommends that the 

scope of the study be extended to all parts of the Beach Valley region and higher education 

institutions located in the region. 

Transportation Planning; 

Public Transport; 

Collective Transport; 

Mode of Transport; 

Transportation Costs. 
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ونظم السكك بمختلف أنواعها كالسيارات الخاصة وسيارات الأجرة والحافلات 

 التي لا العامةالجماعي أحد الخدمات و  يعتبر نظام النقل العامو . [1] الحديدية

 لحاجة مختلف 
ً
تطور يتوقف و  .لمجتمع لهاا فئاتيمكن الاستغناء عنها نظرا

مدى كفاءة وفعالية نظام النقل العام وذلك عند قيامه بالمهام  علىالمجتمع 

المنطوية عليه ودرجة تحقيقه للأهداف والغايات الاقتصادية والاجتماعية 

 .[2] المنشودةوالثقافية 

يلع  النقل العام والجماعي دورًا حاسمًا في توفير خيارات مريحة وبأسعار 

. ولنظم النقل العام والجماعي والجماعاتالأفراد  تمعقولة ومستدامة لتنقلا 

فوائد تشمل تأثيرها الإيجاسي على تخفيف ازدحام المرور، وتحسين جودة 

الهواء، وتشجيع الاندماج الاجتماعي، وتحسين جودة الحياة في المدينة بشكل 

أن وجود نظام  عام. ففي جان  تخفيف الازدحام المروري ألهرت الدراسات

نقل عام جيد يمكن أن يسهم بشكل كبير في تقليص عدد المركبات الخاصة 

جمعية النقل العام الأمريكية أن الحافلة المحملة  حيث بينت. [3] على الطرق 

سيارة خاصة، وبالتالي يمكن تخفيض مستوى  04بالكامل يمكن أن تحل محل 

 .[4] ازدحام المرور بشكل ملحوظ

 نقل العام والجماعي ويسهم ال
ً
في تحسين جودة الهواء من خلال تقليل أيضا

أثبتت الأبحاث أن زيادة فقد المركبات الخاصة.  من المنبعثةالانبعاثات 

 .[5]الدفيئة يازات لعام يؤدي إلى انخفاض انبعاثات استخدام وسائل النقل ا

زدحام رسوم الا تطبيق خطة لتحصيل وجدت دراسة أجريت في ستوكهولم أن و 

في المدينة، إلى جان  تحسين وسائل النقل العام، أدى إلى انخفاض كبير في 

وسائل النقل استخدام ومن خلال تشجيع . [6] انبعاثات ثاني أكسيد الكربون 

 في التخفيف من 
ً
 حيويا

ً
النظيفة، تلع  أنظمة النقل العامة والجماعية دورا

الحافلات  أن العامالدولية للنقل وجدت دراسة أجرتها الرابطة و  .تلوث الهواء

ما تنتجه مقارنة بأقل  ٪04بنسبة تنتج أول أكسيد الكربون لكل راك  كيلومتر 

 .[7] الخاصة السيارات

هذا وتعد أنظمة النقل العام والجماعية ضرورية لضمان الإدماج الاجتماعي 

المجتمع. من خلال توفير خيارات النقل التي يسهل الوصول إليها لجميع أفراد 

 ميسور التكلفة للأفراد الذين لا يستطيعون شراء المركبات  حيث
ً
توفر بديلا

الخاصة أو أولئك الذين لديهم خيارات محدودة للتنقل. كما تسهم 

الاستثمارات في البنية التحتية للنقل العام والجماعي في إنشاء مدن أكثر 

 . [0] ملاءمة للعيش

التي يسهل الوصول إليها على  الفعالةاعية العام والجم تعمل شبكات النقل

ويعزز هذا . فيما بينها التواصلمع زيادة  التنقل بين المناطقتقليل أوقات 

النمو الاقتصادي من خلال تسهيل الوصول إلى فرص العمل في  التواصل

جميع أنحاء المدينة. علاوة على ذلك، من الممكن أن تعمل الأماكن العامة حول 

على تحسين الجودة الشاملة للبيئات المصممة بشكل جيد محطات النقل 

 .[9] الحضرية من خلال تشجيع المش ي أو ركو  الدراجات

 مشكلة البحث

السيارة الخاصة هو السمة الظاهرة في معظم المدن  ممن الملاحظ أن استخدا

حيث لا تتوفر خدمات النقل العام والجماعي، وإن ، [14]الليبية وفيما بينها 

وفرت فهي لا تكفي ولا تغطي معظم المناطق، الأمر الذي أسهم في ارتفاع ت

وأسهم  [11]معدلات الازدحام المروري وازدياد أزمنة التأخير على الطرق العامة 

 في ارتفاع معدلات حوادث السير
ً
، بل وزيادة معدلات الضوضاء [12] أيضا

 في مراكز المدن 
ً
 .[13]وتلوث الهواء خصوصا

مد مواطنو منطقة الدراسة في تنقلاتهم بشكل أساس ي على استخدام يعت

 على الأقدام وذلك 
ً
السيارة الخاصة، وفي بعض الأحيان يتنقلون سيرا

جد بالمنطقة أي شكل من أشكال يو  إنه لاللمسافات القصيرة. والجدير بالذكر 

القطاع  النقل العام المنظم سواء الذي يديره القطاع العام أو المدار بواسطة

الخاص. وحيث أن الاعتماد على السيارة الخاصة يسب  في كثير من الجوان  

 عن كونه مصدر قلق 
ً
السلبية كحوادث السير وتلوث الهواء والضوضاء، فضلا

  .للمواطن من حيث إمكانية إيجاد المكان المناس  لانتظار السيارة

كثير من أولياء كما أن مسألة توصيل الأبناء للمدارس باتت تشكل معضلة ل

الأمور والطلا ، الأمر الذي أوج  الضرورة للبحث عن الحلول البديلة الملائمة 

سواء المخصص للمرافق والجماعي والتي من أهمها توفير وسائل النقل العام 

التعليمية أو على خطوط تقتر  في مجملها من هذه المرافق. ولأيراض الدراسة 

واطنين بصفة عامة وأولياء الأمور والطلا  كان لا بد من معرفة مدى ريبة الم

المناسبة  ورسوم النقلبصفة خاصة في توفر واستخدام وسائل النقل العام 

 في تحديد حجم الطل  والنوع المناس  لوسيلة 
ً
لهم، الأمر الذي يساعد كثيرا

 والجماعي.النقل العام 

 العوامل المؤثرة على استخدام وسائل النقل العام

 بتايلاند جامعة سوراناري دراسة أجريت في تشير  :ة الصدمةالراحة وجود 

في اختيار الطلا  للتنقل إلى أن الراحة هي العامل الأكثر أهمية 

يؤثر على جودة خدمة الحافلات، يليه باستخدام الحافلات باعتباره 

  . [44] الشبكةتخطيط الخدمة وإمكانية الوصول إلى 

  افالدعم و ٪ من 96 حوالي ، أعر بإندونيسيا ميدانمدينة في ز: الحو

عن استعدادهم للتحول إلى وسائل النقل الذين تمت مقابلتهم الطلا  

العام المدعومة، مما سلط الضوء على فعالية الحوافز المالية في تعزيز 

 . [41] العاماستخدام وسائل النقل 

  نأ طهراندراسة أجربت على طلا  الجامعات ب بينت الاجتماعي: المنظور 

سلبًا على تفضيل ركو  الدراجات، أثرت عوامل مثل المكانة الاجتماعية 

وجهات النظر المجتمعية يمكن أن تؤثر ثقافة المجتمع و مما يشير إلى أن 

 . [49] على خيارات النقل

  تشير دراسة حول استخدام طلا  الجامعات العامة : المتصورةالمصاطر

مسافات التنقل ن ثمة عوامل ترتبط بلعام في تنزانيا إلى أالنقل الوسائل 

الطويلة والمخاطر المتصورة المرتبطة بالنقل العام، مثل السلامة 

 .[41] تؤثر في اختيار وسائل النقل العام والجماعي والموثوقية

 أهداف الدراسة

 :اهداف الدراسة أبرز من 

م مدى ريبة طلا  المدارس وأولياء الأمور في استخدام النقل العاتحديد  .1

 لتنقلاتهم. المفضلةونوع الوسيلة 

النقل التعرف على درجة استعدادهم للدفع مقابل هذه الخدمة، وسعر  .2

 المناس  من وجهة نظرهم.

نموذج رياض ي يمكن الاستعانة به في اتخاذ القرار المناس   اقتراح .3

لنقل العام والجماعي المناس  للطلا  في بخصوص تخطيط نظام ا

 منطقة الدراسة.

 الدراسةمنطقة 

الاقتصادي والتجاري  المركزالتي تعتبر  بلدية براكقي الدراسة ه ذه تاجري

تقع براك على  ،مدن وقرى وادي الشاطئالرئيس ي الذي يغذي ويخدم جميع 
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كيلومتر شمال  64ونحو  طرابلس،كيلومتر جنوسي العاصمة  744بعد نحو 

27’ 33" 33 عند دائرة العرضتقع هي و  .مدينة سبها
’ 20" 33طول  وخط شمالا ◦

10
يبلغ عدد سكان منطقة وادي الشاطئ حس  تقديرات السكان شرقا.  ◦

 . [10] ألف نسمة 93.3م حوالي  2424لسنة 

 ملكية المركبات

 للبيانات المتاحة بقسم المرور والتراخيص بمنطقة وادي الشاطئ 
ً
 فإنطبقا

ألف مركبة  99.8حوالي تقدر ب 9146سنة بالمنطقة أعداد المركبات المسجلة 

من المركبات أن النصي  الأكبر  يلاحظحيث . موزعة حس  نوع المركبة

كان للسيارات  4شكل المبين في كما هو  %88.1سبته المسجلة البالغ ن

هذا  .% من إجمالي عدد المركبات 6.9ما يعادل بيليها سيارات النقل  الخاصة،

 % من إجمالي عدد المركبات.  9.2 نسبة المركبات الأخرى حواليبلغ  وقد

 

 9146نس  توزيع  المركبات المسجلة بوادي الشاطئ حتى سنة . 1شكل ال

الجدير بالذكر أن أعداد المركبات المسجلة لا تعني بالضرورة الأعداد الواقعية 

حظ ميدانيا وجود كثير من المركبات التي للمركبات بمنطقة الدراسة. حيث يلا 

 .مناطق أخرى تتبع الطرقات تحمل لوحات بأرقام  فيتتجول 

 النقل العام

كما سلف الذكر، يعتمد سكان وادي الشاطئ في تنقلاتهم بدرجة أساسية على 

استخدام السيارة الخاصة وسيارات النقل الخفيف، حيث لا وجود لمنظومة 

خل مدن وقرى الوادي وفيما بينها. ومن المهم الإشارة إلى النقل العام والجماعي د

وجود شركات القطاع الخاص التي تقوم بنقل الركا  والشحن في المسارات 

 الطويلة بين منطقة وادي الشاطئ وبين كل من سبها وطرابلس وبنغازي.

 حوادث السير والسلامة المرورية

طقة وادي الشاطئ سنة بلغ إجمالي أعداد حوادث السير على الطرق في من

 21م عن هذه الحوادث . نج4جدول المبين في حادث كما هو  91حوالي  9199

 بسيطة. ةإصاب 29بليغة و ةإصاب 48ل ويقت

 9199 – 9149في الفترة وادي الشاطئ بحوادث المرور معدلات   :1جدول ال
 إصابات قتلى حوادث لفترة الزمنيةا

 بسيطة بليغة

 17.3 14.1 27.6 19.8 (2122- 2112المتوسط السنوي )

2122 91 21 48 29 

 إلى بيانات  تجميع* المصدر: 
ً
 إدارة شؤون المرور والتراخيص – ي مكت  الإحصاء المرور الباحثان استنادا

الحوادث مؤشر خطورة  حسا مكن أالجدول السابق باستخدام البيانات في 

حوالي  9199في سنة بلغ  حيثعدد القتلى لكل مئة حادث الذي يعبر عن 

بلغ  الذي، وعدد القتلى لكل مئة ألف نسمة من سكان الوادي قتيل 491.6

، وهما يشيران إلى ارتفاع درجة خطورة الحوادث بالوادي قتيل 28.2حوالي 

قتيل لكل  81ن الذي كان في حدود إقليم فزابالمقارنة مع المعدلات على مستوى 

 .[46]  قتيل لكل مئة ألف نسمة 94مئة حادث و

 المواد وطرق العمل

المنهج الوصفي للواقع المعاش في في سبيل تحقيق أيراض الدراسة تم اتباع 

الانتقال درجة الاعتماد على السيارة الخاصة في  منطقة الدراسة من حيث

تباع او وبين المنزل والمدرسة بصفة خاصة.  التنقل بين المناطق بصفة عامةو 

أسلو  الاستقصاء الميداني من خلال وضع استبيان لطلبة المدارس وأولياء 

  أمورهم يتضمن أسئلة حول ما يلي:

 بيانات عامة عن مقر السكن والأوضاع الاجتماعية والاقتصادية. -

موقع المدرسة بالنسبة للسكن، ودرجة الرض ى عن إمكانية الوصول  -

 لمدرسة.ل

خاله دمدى ريبة الطلا  وأولياء الأمور في استعمال النقل العام إذا ما تم إ -

 ، ونوع وسيلة النقل المفضلة.على منظومة التنقل في المنطقة

 مدى ريبتهم في الدفع مقابل الخدمة، وتسعيرة النقل المناسبة. -

 بمساعدة البرنامج الإحصائي لنتائج الاستبيانإجراء التحليل اللازم  -

(SPSS ،) لوضع المقترحات العملية المناسبة.بغية الوصول 

 النتائج والمناقشة
 فقد 

ً
،  تمكما ذكر آنفا

ً
وقد إعداد استبيان يتضمن الأسئلة المنوه عنها سابقا

 وتم توزيعصمم بطريقة تسمح للطال  وولي أمره بالإجابة بكل سهولة ويسر. 

يتم توجيهها بطريقة الاختيار بحيث أن كل استمارة استمارة استبيان  914 عدد

وقد جرى تحديد حجم العينة العشوائي لكل طال  وولي أمره في ذات الوقت. 

 إلى أعداد طلا 
ً
. بمنطقة الدراسة مرحلة التعليم الثانوي والمتوسط استنادا

 من خلال الإجابة على كانت الا 
ً
ستجابة للاستبيان جيدة ويتضح ذلك جليا

 :ائج على النحو التاليوكانت النت ،جميع الأسئلة

 التوزيع الجغرافي .1

عداد الاستبيانات التي وزعت في المناطق الجغرافي لأ التوزيع  9شكل ال بيني

أعلى نسبة للطلا  وأولياء الأمور كانت في منطقة.  49حوالي وهي  المستهدفة

% من منطقة  9ما كانت أدنى نسبة بين حي هويدي% وهم من منطقة  44حدود 

 حي القارة.ومثلها من منطقة  طريق المطار

 بيانات عامة  .2

البيانات العامة المرتبطة بالطلبة وأولياء أمورهم، بعض  9جدول الضمن يت

 سنة، 1.62سنة بانحراف معياري قدره  41حيث كان متوسط أعمار الطلبة 

سنوات.  1.6سنة وبانحراف معياري قدره  14وكان متوسط أعمار أولياء الأمور 

 ومن  9.2أفراد بانحراف معياري قدره  8كما بلغ متوسط حجم الأسرة 
ً
فردا

 دينار ليبي. 681جهة أخرى بلغ متوسط الدخل الشهري لأسر الطلا  

 عامة بيانات :2جدول ال

الانحراف  المتوسط أعلى قيمة قيمةأقل  البيانات
 المعياري 

 0.93 17 19 15 أعمار الطلبة

 7.93 54 75 39 أعمار أولياء الأمور 

 2.34 8 16 3 عدد أفراد الأسرة

 750 2,250 1,267 542 (D.Lالدخل الشهري )

 * المصدر: نتائج الاستبيان
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  ستبيانالا  ابه وزعتالمناطق التي  :2شكل ال

3.  
 
 وسيلة النقل المستخدمة حاليا

يعتمد الطلا  وأولياء الأمور في تنقلاتهم على السيارة الخاصة إضافة إلى نمط 

من النقل الجماعي الذي يتم بالاتفاق مع سائق يمتلك مركبة أو حافلة صغيرة. 

خاص لنس  توزيع الطلا  على وسائل النقل ا فإن 2شكل الفي وكما هو مبين 

 94%، وأما باقي النسبة من الطلا   42% و 29والنقل الجماعي هي على التوالي 

 على الأقدام أو إلى ا% فيذهبون 
ً
في سارة مع زملائهم ينتقلون ربما لمداس مشيا

 .أحد الجيران أو الأقار 

 
 لمستخدمة في التنقل بين المنزل والمدرسةوسائل النقل ا :3شكل ال

 الرحلة بين المنزل والمدرسة .4
استخدام وسائل النقل العام والجماعي فيالريبة يبين   

تشير نتائج الاستبيان أن هناك ريبة عالية لدى الطلبة وأولياء الأمور في 

استخدام وسائل النقل العام والجماعي إذا ما تم تنفيذ خطوط خاصة بهم، 

% من أولياء الأمور،  84% من إجمالي عدد الطلبة و 64يبين عن تزيد نسبة الرا

وقد أبدى هؤلاء ريبتهم الفعلية في ذلك على اعتبارها  .4شكل الكما هو مبين في 

 وتخفف الع ء عن أولياء الأمور في مسألة التنقل اليومي 
ً
الوسيلة الأكثر أمانا

 بين المن
ً
 ما تكون على حسا  التزاماتهم الأخرى خصوصا

ً
زل والمدرسة التي يالبا

 المتعلقة بأوقات العمل الرسمية

بيانات الرحلات بين المنزل والمدرسة، حيث بلغ متوسط زمن رحلة  3جدول ال

دقيقة، كما بلغ  1.4بانحراف معياري قدره  دقيقة 21سة الذها  إلى المدر 

ري اكم بانحراف معي 44من المنزل إلى المدرسة حوالي  متوسط طول الرحلة

 4.9كم، ومتوسط المسافة بين المنزل والمدرسة الابتدائية والإعدادية  9.1قدره 

كم على التوالي. وهنا  9.1و 9.4كم على التوالي بانحراف معياري قدره  4.4كم و

 عما حددته معايير التخطيط العمراني 
ً
تجدر الملاحظة بأن المسافة بعيدة تماما

 111المنزل إلى المدرسة يج  ألا تتجاوز  التي تشترط أن تكون مسافة المش ي من

. هذا ويلاحظ أن مسافة وزمن الرحلة من المنزل إلى المدرسة كبيران [91]متر 

بالمقارنة ببعد المدرسة عن المنزل، وقد يدل ذلك على أن المسار الذي تتخذه 

المركبات ليس بالضرورة المباشر بين المكانين، وربما كان طول المسافة بسب  

 ور سيارات النقل الجماعي بمنازل الطلبة في طريقها إلى المدرسة. مر 

 الرغبة في استخدام وسائل النقل العام والجماعي .5

تشير نتائج الاستبيان أن هناك ريبة عالية لدى الطلبة وأولياء الأمور في 

استخدام وسائل النقل العام والجماعي إذا ما تم تنفيذ خطوط خاصة بهم، 

% من أولياء الأمور،  84% من إجمالي عدد الطلبة و 64يبين عن تزيد نسبة الرا

وقد أبدى هؤلاء ريبتهم الفعلية في ذلك على اعتبارها  .4شكل الكما هو مبين في 

 وتخفف الع ء عن أولياء الأمور في مسألة التنقل اليومي 
ً
الوسيلة الأكثر أمانا

 بين المن
ً
 ما تكون على حسا  التزاماتهم الأخرى خصوصا

ً
زل والمدرسة التي يالبا

 المتعلقة بأوقات العمل الرسمية

 الرحلات بين المنزل والمدرسةبيانات  :3جدول ال

أقل  البيانات

 قيمة

أعلى 

 قيمة

الانحراف  المتوسط

 المعياري 

 5 55 30 0.1 (Min)زمن الرحلة في الذها  

المدرسة  إلىالرحلة من المنزل  طول 

(km) 

1 35 11 6.7 

 0.1 15.0 1.6 2.4 (km)المنزل بعد المدرسة الابتدائية عن 

 0.1 15.0 1.4 2.0 (km)بعد المدرسة الاعدادية عن المنزل 

 20 300 64 37.6 (D.Lتكلفة الرحلة في الذها  شهريا )

   * المصدر: نتائج الاستبيان

 لعام والجماعي المفضلةوسيلة النقل ا .6

وسيلة النقل الجماعي حس  أولوية تفضيلها لدى  توزيعنس   1شكل اليبين 

 لدى 
ً
% من  48الطلا  وأولياء الأمور، حيث كانت الوسيلة الأكثر تفضيلا

ا في المرتبة ركا (، تليه 1الذين أجري معهم الاستبيان هي الحافلة الصغيرة )

%. بينما حظيت الحافلة  98راك ( بنسبة  44الثانية الحافلة الصغيرة )

 49راك ( على تفضيل أقل بنسبة  41راك ( والحافة الكبيرة ) 91المتوسطة )

 % ممن أجري معهم الاستبيان. 8% و
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 والجماعي عامالنقل الريبة في استخدام ال :4شكل ال

  

 
 نوع وسيلة النقل المفضلة لدى الطلا  وأولياء المرور :5شكل ال

 نقل العام والجماعيفضلة للالم تسعيرةال .7

 4.1لتسعيرة النقل في حدود القيمة المفضلة أن اتفق الطلبة وأولياء الأمور على 

ص ى قيمة دينار ليبي. بينما أق 1.94و 1.11دينار ليبي بانحراف معياري ما بين 

 4.1ما بين تقع وأولياء الأمور  لتسعيرة النقل كما يراها الطلا مقبولة قد تكون 

دينار. يعتقد الطلبة وأولياء  1.81و 1.98 ما بيندينار بانحراف معياري  1.1و

الأمور بأن هذه التسعيرة قد تكون مشجعة لهم لاستخدام النقل العام إذا ما 

 تمت إتاحتها بالمنطقة.

 بين وسيلة النقل الجماعي المفضلة وباقي المتغيراتالعلاقة  .8

بالنظر لما سبق وحيث تبين من خلال الاستبيان أن نسبة عالية من الطلبة 

وأولياء الأمور قد أبدو ريبتهم في استخدام النقل العام والجماعي بين مناطق 

سكناهم والمؤسسات التعليمية التابعين لها، وحيث إن يالبية الريبات 

راك (، فقد تم  44 – 1في وسيلة النقل الجماعي صغيرة الحجم ) تنحصر

إجراء تحليل ارتباط متعدد للبيانات باعتبار أن المعامل التابع هو نوع وسيلة 

متوسط الدخل  –الجنس  –السن  –النقل والمعاملات المستقلة هي: المسافة 

 أقص ى سعر نقل مفضل للراك  –حجم الأسرة  –

 الطلا  وأولياء الأمور  والمقبولة لدىتسعيرة النقل المفضلة  :4جدول ال

 البيانات
 المتوسط

 )دينار ليبي(

 الانحراف المعياري 

 )دينار ليبي(

 الطلبة
 0.55 1.0 المفضلة التسعيرة

 0.68 4.0 مقبولة تسعيرةأقص ى 

 أولياء الأمور 
 0.64 1.0 المفضلة التسعيرة

 0.85 5.0 لةمقبو  تسعيرةأقص ى 

   نتائج الاستبيان * المصدر:

.  

 والجنس(   المسافة )ب ةالمرتبط المعاملات أن تأثير من خلال التحليل تبين

 المرتبطة بالسن المعاملاتباقي  ، بينما تأثيرسلبي(   )وحجم الأسرة  (  )

كما  جاسييإ(   ( وأقص ى تسعيرة نقل مفضلة )  )( ومتوسط الدخل   )

%( وهو يعتبر جيد وبالتالي 16.9وإن معامل الارتباط ) ،1جدول الهو مبين في 

يمكن التعويل على العلاقة الناتجة عن التحليل في تقدير ريبة سكان 

في المنطقة لنوع وسيلة النقل العام والجماعي المفضلة، واستخدام نتائجها 

الخطط والسياسات والبرامج التي تأخذه بلدية براك في هذا الصدد. يمكن 

 على النحو التالي:المستنتجة من التحليل صياية العلاقة 

                                       

                 

إلى إمكانية الاستفادة من  1جدول الالمبينة في  (R-square)تشير قيمة مرسع 

، كما تشير قيم 
ً
إلى أن هناك أدلة ( P-value)النموذج الرياض ي المذكور آنفا

قوية ضد الفرضية الصفرية، مما يعني أن النتائج ذات دلالة إحصائية ويمكن 

 الاستفادة منها في تكوين النموذج. 

 راك ( وبقية المعاملات المرتبطة بالاختيار 44 – 1تحليل الانحدار المتعدد للعلاقة بين وسيلة النقل الجماعي المفضلة ) :5جدول ال

  coeff std err t stat p-value lower upper vif 

Intercept 1.216 0.205 5.918 0.000 0.811 1.621  

    -0.040 0.003 -13.165 0.000 -0.047 -0.034 1.076 

    0.020 0.003 7.444 0.000 0.015 0.025 1.179 

    -0.185 0.080 -2.306 0.022 -0.344 -0.027 1.077 

    0.056 0.018 3.140 0.002 0.021 0.091 1.274 

    -0.041 0.009 -4.598 0.000 -0.059 -0.024 1.139 

    0.310 0.026 12.035 0.000 0.259 0.361 1.213 

Overall Fit 

Multiple R 0.796 

R Square 0.634 

Adjusted R Square 0.622 

Standard Error 0.279 

Observations 242 
 

سافة الرحلةم =     الجنس =    ,العمر =    ,

صى سعر نقل مفضلأق =    ,حجم الأسرة =    ,متوسط الدخل =     

التحليل الإحصائي نتائج * المصدر:
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 الصلاصة
 ما تم عرضه في هذه الراسة يمكن استخلاص ما يلي:من خلال 

 ؛يسهم النقل العام والجماعي في تلبية متطلبات التنمية المستدامة .4

البيئية والاجتماعية والاقتصادية. حيث يعد من أقل وسائل النقل 

 يساعد مساهمة في انبعاثات ياز 
ً
ات الدفيئة وملوثات الهواء، وهو أيضا

في تحقيق العدالة الاجتماعية والاندماج الاجتماعي بين مختلف فئات 

المجتمع، كما يسهم في تخفيض تكاليف الانتقال والتنقل بين المناطق وهو 

 بالتالي عنصر أساس ي في تحسين الاقتصاد العام للدول.

، ويعتمد قل العام والجماعيلا توجد بمنطقة الدراسة منظومة للن .9

الطلا  في تنقلاتهم بين المنزل والمدرسة على استخدام وسائل النقل 

 
ً
الخاص والحافلات الصغيرة الخاصة المستخدمة في النقل الجماعي وفقا

 لطل  وتنسيق مسبق من أولياء الأمور.

بلغت نسبة القبول على إنشاء خط نقل عام من قبل الطلبة بين مقر  .2

، بينما بلغت نسبة القبول على إنشاء خط % 64حوالي لمدرسة واالسكن 

، % 84حوالي  والمدرسةنقل عام من قبل اوليا الامور بين مقر السكن 

بناء الاقتراحات على إنشاء خط  خلالها يمكنوهذه نس  جيدة ومن 

  .النقل العام

 والجماعي المفضلة لدى الطلا  وأولياء وجد أن أكثر وسائل النقل العام .4

راك (، حيث بلغت نسبة الذين  44ركا ( و ) 1أمورهم هما الحافلتين )

% على التوالي ممن أجري معهم  94% و 48يفضلونهما ما يزيد عن 

 91الاستبيان، في حين كانت نسبة الذين يفضلون الحافلات المتوسطة )

 % ممن تم استبيانهم. 8% و 49راك ( في حدود  41راك ( والكبيرة )

المفضلة لدى  والمدرسةبين مقر السكن  النقل تسعيرةبلغ متوسط  .1

تسعيرة متوسط أقص ى بينما بلغ دينار،  4.1حوالي وأولياء الأمور الطلبة 

 .دينار على التوالي 1.1دينار و 4.1حوالي لديهم نقل مقبولة 

أن هناك ارتباط إيجاسي بين نوع وسيلة بين تحليل الانحدار والارتباط  .9

متوسط الدخل  – السنير تابع والمتغيرات المستقلة )النقل المختارة كمتغ

أقص ى تسعيرة نقل مفضلة(، بينما كان تأثير باقي العوامل المستقلة  –

 ( سلبي على نوع وسيلة النقل المختارة.حجم الأسرة –الجنس  –)المسافة 

( إمكانية التعويل على العلاقة R=79.6) حوالي معامل الارتباط البالغ يبين .1

في تقدير مدى ريبة سكان منطقة الدراسة في اختيار نوع  الرياضية

 .وسيلة النقل العام والجماعي المفضلة

تجدر الإشارة إلى أن الدراسة لم تتعرض للمسائل المرتبطة بوسيلة النقل  .8

العام والجماعي مثل الملاءمة والراحة والأمان، ورأي العينة التي أجري 

 معها الاستبيان في هذه المسائل.

 وصياتالت
مع الأخذ في الاعتبار النتائج فإن الدراسة خلصت إلى عدد من التوصيات التي 

 ها ما يلي:بين من

من المهم قيام الجهات المسؤولة في بلدية براك خاصة وفي منطقة وادي  .4

ضمن برامج النقل خال منظومة النقل العام دالشاطئ عامة بإ

لى مصلحة المواطن في لما لها من فوائد تعود عوالمواصلات بالمنطقة، 

تحسين إمكانية انتقاله وتنقله بين المناطق بصفة عامة وأماكن العمل 

 والتعليم ومختلف الخدمات بصفة خاصة.

من المفيد تخصيص خطوط للنقل العام والجماعي لطلا  المدارس  .9

بأسعار مناسبة، وفي الحدود المفضلة للطلا  وأولياء الأمور، والجامعات 

والمدرسين على استخدامها عن طريق التخطيط الجيد وتشجيع الطلا  

 للخطوط والمحطات والمواقف.

عند تخطيط منظومة النقل العام يج  الأخذ في الاعتبار إدخال أنواع  .2

راك (،  41 –راك   91 –راك   44 –ركا   1متعددة من الحافلات )

 لمقياس الريبة 
ً
 التفضيل المبين في نتائج الدراسة.و وذلك وفقا

هذه الدراسة ليشمل كافة المتغيرات التي ربما النموذج المقترح في  يرتطو  .4

مثل الراحة والملاءمة  لم تسمح لروف الدراسة بأخذها في الحسبان

دراسات النقل العام والجماعي الخاصة بمنطقة ، واستخدامه في والأمان

  .والمناطق المحيطة بها الدراسة

التعليم العالي )الجامعة من المهم تطوير الدراسة لتشمل منتسبي  .1

 من المفيد اتساع منطقة الدراسة والم
ً
عاهد العليا في المنطقة(، وأيضا

بما يسهم في إثراء البحث وبالتالي لتشمل كافة ربوع وادي الشاطئ 

 الحصول على نتائج تسهم في وضع الحلول والاستراتيجيات الخاصة

وادي المنطقة  إنشاء منظومة متكاملة للنقل العام والجماعي تخدمب

 .بشكل عام
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